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Fiche Pratique

s LA VHF MARINE !

En période estivale, les plaisanciers sont bien décidés a profiter au maximum de FANTENN
| leurs bateaux. Sur l‘eau, la sécurité ne doit rien laisser au hasard. La VHF Marine P e A
' en constitue un maillon essentiel. D'autant que ses conditions d‘utilisation se ' li0.D
I sont assouplies. Encore faut-il avoir sélectionné un modele adapté a ses besoins,
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que la VHF ait été correctement installee et que le responsable du bateau sache
parfaitement s‘en servir. D'ou cette fiche pratique...

au pied du mat.
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systeme de diffusion de I'alerte et par I3 méme la rapidité
de I'intervention des CROSS. Autrefois, un appel d'assis-
tance s'effectuait exclusivement en phonie sur le canal 16,
qui était veillé de tous... Désormais, ce systeme d'alerte
existe toujours, mais il est complété par le dispositif auto-
matique “ASN". Sous réserve que la VHF Marine ait été
correctement programmée (memorisation du N° MMSI qui

“ gst unique et propre au bateau) et qu'elle
ait été reliée par un cordon spécifique au
GPS du bord, des que I'on pressera sur la
fameuse touche rouge "DISTRESS" abri-
tée sous un clapet, le N° MMSI d'identi-
fication sera envoyé ainsi que la position
GPS du navire qui demande de |'aide. Le
CROSS recevra cet appel et il disposera si-
multanément de sa localisation. Il lancera
ason tour en direction des bateaux navi-
gant dans le secteur, une diffusion de de-
- mande d'assistance par “ASN“ et par
phonie sur le canal 16. Le message “ASN"
s'affichera en défilement sur I'écran des
VHF Marines concernées, D'od la néces-
sité pour I'utifisateur de pouvoir facile-
ment lire ces informations et donc de pla-
cer la VHF du bord en conséquence.
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Certains canaux simplex de la bande VHF
Marine des 156 - 162 MHz possedent des
applications spécifiques. Ainsi, le canal 16
(156,800 MHz) est le canal international
- d'appel, de détresse et de sécurité. Il sera
veill# et utilisé pour joindre un corres-
- pondant, fe CROSS, un sémaphare, ... Les
- appels y seront toujours aussi brefs que
| possible. Des la réponse obtenue, il fau-
| dra prendre 'habitude de systématique-
' ment demander un dégagement sur un
autre canal Quatre canaux sont réservés aux liaisons entre
~ les bateaux. Il s'agit des canaux 6 (156,300 MHz) 8
- (156,400 MHz), 72 (156,625 MHz) et 77 (156,875 MHz).
D'autres canaux sont dedies a certaines applications. Ainsi
le 9(156,450 MHz) est le canal d'appel des ports de plai-
sance, tandis que le 12 (156,600 MHz) est le canal des

VHF MARINE IC-M506

ports de commerce. Il ne faut pas hésiter a les utiliser en
cas de besoin. De méme les sémaphores veillent toujours
le canal 16. Les CROSS emploient souvent les mémes ca-

naux de degagement pour les opérations de secours, me-

nées notamment avec la SNSM, les autres bateaux des
Administrations engagées et les moyens aériens (Sécurité
Civile, Marine Nationale, douanes, pilotage, ...). On citera
ainsi le 67 (156,375 MHz) et le 68 (156,425 MHz).
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Dés qu‘un bateau de plaisance se deplace at quitte son
ponton, il est conseilié d'altumer la VHF Marine du bord

et de la positionner sur e canal 16 aprés en avoir ajusté

le squelch et le volume. Pour ceux qui sortent souvent et
qui ont pris I'nabitude de se retrouver directement sur I'un

des quatre canaux "Navire-Navire”, il est judicieux de se

placer en double veille. Cela évitera de lancer appel via le
16. Les correspondants pourront ainsi se joindre directe-

ment sur le canal de dégagement sous réserve qu'il soit
libre, sans monopoliser inutilement le 16, Il est impartant
d'indiquer aux non initiés que quand la VHF Marine est
dotée de I' "ASN", elle se positionne en veille automa-
tique sans que I'on effectue la moindre manipulation, grace
ala présence d'un récepteur intégré. Si une alerte survient,
c'est a dire que la VHF capte un appel "ASN", une alarme
sonore (plus ou moins stridente selon les marques et mo-
déles) se fera entendre. On acquittera cette alarme et on
lira alors le message texte qui défile sur I'écran. Puis, on
se metira rapidement a I'écoute du canal 16 pour capter
le message du CROSS ou du bateau en détresse.
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Quelques régles de bon sens s'appliquent aux plaisanciers
pour leurs liaisons sur la bande VHF Marine, surtout avec
les VHF fixes. Avant de presser sur la pédaie du micro pour
passer en émission, on attendra quelque secondes afin de
s'assurer qu'on ne va pas interrompre une liaison en cours.
Lorsqu'un contact est établi, dés qu'il s‘agit d'une liaison
a courte portée, on passera spontanément en petite puis-
sance d'émission afin de ne pas encombrer inutilement le
canal. Quand on lance un appel, on donne d‘abord le nom
du bateau ou du correspondant que I'on veut joindre en
le répétant au moins deux fois, puis on donne le nom de
son propre bateau en le répétant au moins deux fois éga-
lement. Pour un message MAYDAY ou PAN, PAN on ré-
pétera trois fois. Exemple : MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
d'OURAGAN, OURAGAN, OURAGAN. Il est essentiel de
connaitre par coeur |'alphabet radio international car cela
permettra d'épeler un nom ou un mot que le correspon-
dant ne comprend pas, notamment lorsqu'il se trouve en
limite de portée. Dans le cas d'un message d'urgence,
|'opérateur doit garder son calme et privilegier les mes-
sages brefs et concis. Comme I'expliquent les formateurs
de la SNSM, en pareille situation n'importe quel plaisan-
cier perd au moins 50% de ses moyens. .. I est donc vi-
vement recommandé & tous les plaisanciers de s'habituer
a trafiquer en VHF Marine avec des correspondants, afin
de maitriser le fonctionnement de leur poste. Ce qui les
aidera a adopter les bons réflexes le jour ou ils devront
gérer une situation grave...

gt -

ANNEXE 2

AFFECTATION DES VOIES VHF DU SERVICE MOBILE MARITIME EN FRANCE
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Emission Réception Affectation

156,0250 160,6250 CP - RRI

156,0500 160,6500 CP -RRI

156,0750 160,6750 CP - RRI

156,1000 160,7000 CP - RRI

156,1250 160,7250 CP - RRI

156,1500 160,7500 CROSS et autorités portuaires

156,1750 160,7750 CROSS et autorités portuaires

156,2000 160,8000 CROSS et autorités portuaires

156,2250 160,8250 CROSS et autorités portuaires

156,2500 160,8500 Autorités portuaires

156,2750 160.8750

156,3250 160,9250

OO O|0|0|0|0(0|0|0|O|o|a

156,3500 160,9500 Marine Nationale

156,5250 - 156,5250

ASN pour détresse, sécurité et appel

BANDE DE GARDE VOIE 16
APPEL - DETRESSE — SECURITE
BANDE DE GARDE VOIE 16

156,7750 156,7750
156,8000 156,8000
156,8250 156,8250

156,9000 161550008 = | CP — RRI

156,9250 161,5250 CP - RRI

156,9500 161,5500 Autorités portuaires

156,9750 161,5750 CROSS et autorités portuaires

157,0000 161,6000 Autorités portuaires

157,0250 161,6250 CROSS et autorités portuaires

157,0500 161,6500 Autorités portuaires

157,0750 161,6750 CP - RRI

157,1000 161,7000 Autorités portuaires

157,1250 161,7250 Marine Nationale et autorités portuaires

157,1500 161,7500 CP — RRiI et autorités portuaires

157,1750 161.7750 Autorités portuaires

157,2000 161,8000 CP - RRI

157,2250 161,8250 ! CP - RRI

157,2500 161,8500 CP - RRI

157,2750 161,8750 Marine Nationale

1567,3000 161,9000 CP - RRI

157,3250 161,9250 Marine Nationale
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] AIS2 S 162,025 162,025

1573500 __161,9500 _CP- ARl
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AlSH S 161,975 161 ,975 Ports (suivi automathue des navires)

Ports (suivi automatique des navires)

S :simplex /D : duplex

CP : correspondance publique

RRI : réseaux radioélectriques indépendants
ASN : Appel Sélectif Numérique

AlS : Automatic dentification System
CROSS : Centres Régionaux Opérationnels de Surveillance et de Sauvetage

voies duplex
voies simplex
voies de sécurité
bande de garde




